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SHINRY 新能源汽车车载电源产业化发布（2018年第十二期）
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新能源汽车地面充电设施

新能源汽车车载“三大电” 核心零部件
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新能源汽车车载电源 - DC/DC变换器和车载充电机的总称

新能源乘用车高压“电控”的范畴



突出性能
96%效率

突出性能
96%效率

DC/DC变换器 车载充电机

欣锐科技“十三年磨一剑”，专注新能源汽车高压“电控”解决方案

高压“电控”总成
（又称“充配电”总成）

（D+C，CDU）

SHINRY 2016
十三五计划

SHINRY 2006
十一五计划

SHINRY 2021
十四五计划

SHINRY 2011
十二五计划

新能源汽车是全人类共同的新兴产业，创新无止境！



深交所A股挂牌上市
(股票代码：300745）

研发创新总部启用
领亚工厂建成启用
通过IATF16949质量管理体系认证

上海欣锐电控技术有限公司成立
PLM系统、MES系统导入
通过ISO14001环境管理体系认证

杭州欣锐科技有限公司成立
配套整车服务
南京青年奥林匹克运动会

总部乔迁
工厂迁建升级为
汽车级车载电源专业化制造中心
公司完成股份改制，
正式更名为: 深圳欣锐科技
股份有限公司

配套整车服务
南京亚洲青少年运动会

深圳市欣锐特科技
有限公司成立

应国家863专家组之邀, 配合车
企研发车载DC/DC变换器

荣获“深圳市高新技术企业”
通过ISO9001质量管理体系认证

DC/DC变换器配套混合动力汽车
国内首次路跑测试

配套整车服务
北京奥运会

产业化二期工厂建设完成
月产能达5000台套
通过TS16949质量管理体系认证

国家863项目主承接单位
（DC/DC变换器）

配套整车服务
第26届世界大学生夏季运动会

国家863项目主承接单位
（车载充电机）
产业化一期工厂建成启用

荣获“国家高新技术企业”

“无”

“优”

“有”

“精”

2006年~2012年 2013年~2015年 2016年~2018年

SHINRY 新能源汽车高压“电控”产业化领航企业



1. SHINRY 在“十三年磨一剑”发展历程中，持续高强度地投入研发力量，为主机厂和集成商客户研发各种类型的高压“电控”
解决方案（CDU，或称之为充配电解决方案、车载电源解决方案），自身积累了极为丰富的产业化经验。下图简要地表示了
SHINRY 新能源乘用车集成技术发展历程。

2. 新能源汽车核心零部件之间的系统集成化趋势明显，直接导致高压“电控”总成件的复杂度越来越高。

SHINRY 高压“电控”集成技术发展历程

2011年 2015年2012年2010年 2014年2013年2009年

风冷 D+C 水冷 D+C水冷 D+C

水冷 D+C+I

风冷 D+I

水冷 D+I G3代模块DC/DC G5代模块DC/DCG4代模块DC/DC 模块40kW/80kW
DC/DC，OBC

G4.5代模块OBC
全球首次发布

G3代模块OBC CDU1.0

“ CDU ”系统集成技术
全球首次发布

2016年

G5代模块OBC
正式上市

CDU2.0开发完毕

2017年

G3代D+C一体化集成产品
全球首次发布

G2代 高压“电控”系统
集成产品

全球首次发布

2018年

D+C 双向一体化
集成产品

双向22kW
车载充电机

“无” “优”“有” “精”



SHINRY 与主机厂客户“一路相伴，风雨同舟”，
共同走过了产业化过程的各个阶段：

“十一五”863专项阶段 （2006年-2010年）

“十二五”863专项阶段 （2011年-2015年）

“十三五”重点专项阶段 （2016年-2020年）
第一轮示范运行阶段 （2010年-2012年）

第二轮示范运行阶段 （2013年-2015年）
第三轮推广应用阶段 （2016年-2018年）

SHINRY 车型配套项目

“无” “优”“有” “精”



2016年之前，纯电动车型的续航里程普遍只有150-200公里。如BMW i3、日产Leaf等等。
2016年之后，由于电池技术的进步速度加快，纯电动车型的续航里程开始迅速提升至300公里、400公里、500公里等等，直接导致车载
充电技术必须迅速技术进步，同步提高OBC的功率密度。

退坡直接导致全产业必须降本：系统集成降成本，D+C原理集成降成本。

2016年之后，国际Tier 1大厂纷纷杀入国内市场。

2016年为技术进步的“分水岭”

结论：2016年以前规划的或开发的高压“电控”产品几乎都被淘汰或将要被淘汰！



（拥有6000平米研发专用场地）

预研部
（承担未来5-8年的

全新技术研究项目）

研发部
（承担未来3-5年的

新技术平台研发项目）

项目管理部
（承担未来3年以内的

产品开发项目）

车型验证

新产品导入
（SHINRY 肩负国内新能源汽车

车载电源产业化的责任，打造
“三段式”研发风险管控制度。）

技术进步“分水岭” 之后的发展实绩（1）



1、碳化硅技术

2、车载充电机小型化技术

3、D+C电路原理级集成技术

4、大功率车载充电技术

5、“平台化”技术升级路线

6、高压“电控”总成测试与评价体系

SHINRY 自主创新历程为未来五至十年的发展打下了厚实的基础！

技术进步“分水岭” 之后的发展实绩（2）：执着自主创新



技术进步“分水岭” 之后的发展实绩（3）：汽车级产品开发思维



技术进步“分水岭” 之后的发展实绩（4）：车载充电机的外形尺寸己经接近极限

1、SHINRY在车载充电机小型化技术的自主研发上历经了二代半共
计三年的研发期，见左图所示。

2、G5代“超小6”OBC的宽度和厚度有直接的限制： 请大家仔细看
一看G5代“超小6”OBC的外观照片。布置有三个接插件和二个
水嘴的这一个侧面已经接近极限状况。所以，OBC的宽度和厚度
也就已经接近极限尺寸。

3、G5代“超小6”OBC的长度没有直接的限制：SHINRY 2016年开
发了G5代“小6”OBC，2017年在 G5代“小6”OBC的基础之上
优化开发了 G5代“超小6”OBC，在长度上有缩减。

4、SHINRY G5代“超小6”OBC内核的元器件布置密度非常高。

5、SHINRY一路走过的历程告诉我们， G5代“超小6”OBC的外形
尺寸已经接近极限。 今后的技术发展趋势将聚焦内核的设计工艺
提升、模组化、归一化等等，以利于汽车级的大规模制造。



技术进步“分水岭” 之后的发展实绩（5）：D+C原理集成升级路线图

1、D+C内核的散热底面积与同等车载充电功率的车载充电机的散热底面
积完全兼容。

2、D+C内核的高度与同等车载充电功率的车载充电机的高度相比允许略
高一些。

3、成本上有明显的下降。



技术进步“分水岭” 之后的发展实绩（6）： 双向车载充电机技术升级路线图
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1、单向车载充电机 / 双向V2L车载充电机 / 双向V2G车载充电机：
外形完全兼容。

2、单向D+C / 双向V2L D+C / 双向V2G D+C：外形完全兼容。

3、单向CDU / 双向V2L CDU / 双向V2G CDU：外形完全兼容。



SHINRY
“ 4  2  4 ”平台化战略

3.3kW/6.6kW/11kW/22kW

单向/双向

高端OBC平台/经济型OBC平台
高端D+C平台/经济型D+C平台

技术进步“分水岭” 之后的发展实绩（7）：打造强大的产品力
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技术进步“分水岭” 之后的发展实绩（8）



技术进步“分水岭” 之后的发展实绩（9）



技术进步“分水岭” 之后的发展实绩（10）
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2019年将为市场化的“分水岭”

双积分政策将于2019年正式执行，将在政策层面强制在国内市场上销售燃油车的主机厂发展新能源汽车。更多的主机厂
在 国内生产和销售新能源汽车，必将加剧国内市场化竞争，加速优胜劣汰。

引导国产车型技术升级、全产业持续降本。
存在二条汽车级“降本”途径：技术进步“降本”，规模化量产“降本”。

特斯拉落户上海临港、大众落户上海嘉定、戴姆勒落户北汽-奔驰、宝马落户华晨-宝马、奥迪落户一汽-大众奥迪等等，
必将进一步加剧国内市场化竞争，加速优胜劣汰。

结论：2019年以前规划的或开发的新能源车型都将要被淘汰！



随着新能源汽车产业的迅猛发展，2019年将为新能源汽车市场化的“分水岭”。新能源汽车产业强烈的降本呼声始终环绕在主
机厂的脑海中，几乎所有主机厂都向三大电核心零部件供应商提出了未来二年的降本要求。

在全球上游供应链持续产能紧张的形势之下，硬性地砍成本是不可能达成汽车级“降本“的目标。SHINRY认为，市场化阶段存
在二条汽车级“降本”途径：

一、技术进步“降本” 途径 ：
1、总成件集成化：首先必做的就是选用D+C “二合一”或基于D+C的CDU “三合一”总成件集成化方式。
2、总成件内核平台化： 《SHINRY“424”平台化战略》中规划的内核平台拥有强大的产品力，均为首选。
3、总成件升级路线图：SHINRY为 OBC、D+C、CDU三大类总成件制定了五至十年的技术升级路线图。

二、规模化量产“降本” 途径 ：
1、质量稳定： 任何一款新产品在没有一定量产的出货和一年以上的实车验证之前，都存在质量风险。
2、产能提升：SHINRY目前实际产量每月出货近十万台套，产能提升的基础扎实、风险可控。
3、保供能力：SHINRY 智能制造的汽车级制造体系+产能+全球化供应链，打造强大的保供力。

欣锐科技最适于成为您的供应链核心合作伙伴！

市场化“分水岭” 阶段最为紧迫的任务：汽车级“降本”



深圳欣锐科技股份有限公司 关键词



深圳欣锐科技股份有限公司

以下任何一种方式，您都可以联络到我们：

0755-8626 1588

400-180-6868

Email: evcs@shinry.com

http: //www.shinry.com

联系我们
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